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Afbeelding 5 — Wizerklentming met
witnecinbare as

Op het volgende tandwiel zit de wijzer-
klemming (afbeelding 5) dic doct den-
ken aan Zaanse- en West Friese (of
Hallandse stoel-) kloklken. De uitneem-
bare as loopt door het holle rondsel van
het tandwiel en is aan het uiteinde voor-
zien van een vierkant waar het wissclrad
op bevestigd is. Een schotelplaat die
tegen de tandwielband klemt, is voor-
zien van 8§ pennen en 4 nokken. Deze
pennen en nokken zorgen ervoor dar de
vitlichting van slagwerk ieder half uur
plaatsvindt en dat de juiste hamer wordt
aangestuurd.

De volgende rwee tandwielen, het derde
rad én het gangrad, kennen een groot
contrast met het grondrad omdat deze
randwielen aanmerkelijk dunner zijn uic-
gevoerd. De ankeras zit tussen beide zol-
derplaten gemonteerd waarbij het nood-
zakelijk is om de zolderplaat te
demonteren teneinde het anker te ver-
wijderen. De achterste tap van het anker
is zoals gebruilehijk in een kloof gela-
gerd, echter het voorste ankerlager is
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Afbeelding 6 — Lagering van bet anker in
de voorste stijl
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ongebruikelijle in het boven uirstekende
deel van de voorste stijl geboord
(afbeelding 6).

Door cen combinatie van hoge randral-
len in combinatie met lage rondseltand-
tallen wordt een grote vertraging tot
stand gebracht hetgeen resulteert in een
gangduur van ongeveer 6 weken.

Het slagwerk

Het slagwerksysteem is met sluitschijt;
het uurwerk slaat ieder half uur voluit.
De hamerstoppen van beide hamers zijn
op de zolderplaten gemonteerd zoals we

dat ool zien bij vroege West Friese of

Afbeelding 7 — Hamers van slagwerk en
wekker

Hollandse stoelklokken (affcelding 7).
Het slagwerk bestaar uit zelfs zes tand-
wielen. Zes tandwiclen voor een slag-
werk 15 een hoog aantal en dient
uiteraard om de klok zes weken te
lkunnen laten slaan. De windvleugel 1s
origineel flink open gezaagd en de tap-
pen van het jaagrad en de windvlengel
zijn bijzonder dun gemaakt teneide de
wrijving zo klein mogelijk te maken.
Desondanlks is er toch een gewicht van
15 kilogram nodig om de tandwielen
van het slagwerk in beweging te krijgen.

Wijzerwerk en passerlijnen

Op de meeste tandwielen van het
wijzerwerl zijn prachtig de passerlijnen
(albeelding 8) te zien die op de kop van
de rand zijn afgetekend, waarna het
tandwiel met de hand werd ingezaagd of
ingevijld. Bij nader inzien valt her mij
op dat deze lijnen ook bij andere klok-
leen slechts op het wijzerwerk voor-
komen. Voar mij is de meest logische
verklaring dat de randwiclen van het
wijzerwerk niet in het zicht zitten en
niet afgewerkt zijn. Men heeft de passer-
lijnen op de tandwielen, in tegenstelling
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Afbeelding 8 — De passerlijnen zijn op
deze tandwiclen zichtbaar

tot die van het gaande- en slagwerk,
gewoon laten staan. Ook kan het te
maken met het feir dar deze wielen niet
op assen zijn gemonteerd of welliche dat
her om tandrallen / diameters gaar die
niet op de tandwielfreesmachine
gefreesd konden worden, Het verdient
nader onderzoek of dit inderdaad alleen
bij het wijzerwerlc te zien is en waarom
dit zo is. Nog cen bijzonderheid: De
datumschijl heeft gegraveerde rondjes
om de getallen en bij de maanschijf
staan puntjcs op de plaats waar de even
getallen horen te staan.

Tandwielen

De tandwielen zijn alle op een zeer
vaklkundige wijze gellonken op de as.
Een aantal tandwiclen zijn zeskantig
uitgevijld, die op passende bussen
(collets) zijn gellonken (afbeelding 9).
Een klinking dic prachtig is uitgevoerd.

Afbeelding 9
Tanchviel zeskantiy geklonken

De stalen as is minuscuul op zes plaat-
sen uitgekapt en rust tegen de rechte
leanten van de bus. Ook de tandwielen
die regen een rondsel aan zijn geplaatse
hebben deze collets (afbeelding 10).
Resumerend: het Museum van het
Nederlandse Uurwerk is een prachtige,
bijzondere staande klol rijker, die
absoluut de moeite van het bezichtizen
waard is.






